
OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

Przebudowa i budowa dróg w ramach projektu p.n. „Uzbrojenie nowych terenów inwestycyjnych w Łobzie z pełną infrastrukturą”

ulice ; Węgorzyńskiej, Magazynowej, Podgórna, Odnoga Węgorzyńska, Łąkowa i Strumykowa  w Łobzie

Działki nr 1172, 1174, 1176, 1195/42 1200, 1200/8, 1206/2, 1218/1, 1274, 1277/2, 1287, 1293, 1294, 1371, 1372, 1373, 1374/8, 1374/9

i 1377  w obrębie 4,  działki nr 348/34 i 348/37 w obrębie 1, działki nr 700/4 
i 795/3 w obrębie 3, i działka nr 193 w obrębie Kołodrąb

1.0. Podstawa opracowania

-
umowa nr IR-342/22/2007  z dnia 12.12.2007 r spisana pomiędzy Gminą Łobez a Usługami Projektowymi mgr inż. Małgorzata Kręc ul. Mieszka I-go  5A  75-124 Koszalin
-
Mapa sytuacyjno - wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych

-
Pomiary niwelacyjne uzupełniające i domiary

-
Polskie Normy i Branżowe

-
Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich   usytuowanie, Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

-
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury 1729 z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem ( Dz. U. Nr 177 z 2003 r.

-
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. Nr 220 z 2003 r z późn. zmianami)

-
Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 z 1985 r. z  późn, zmianami i zmianami wynikającymi z innych ustaw)

-
Prawo o ruchu drogowym

-
Wizje lokalne i inwentaryzacje stanu istniejącego

-
Pomiary nawierzchni i badania gruntu wykonane przez Gospodarstwo Pomocnicze    Zachodniopomorskiego Zarządu Dróg Wojewódzkich w Koszalinie

-
Badania geologiczne podłoża gruntowego wykonane przez ZPH „GEOLOG” z Koszalina 

-
Uzgodnienia  projektu przebudowy ulic i warunki  Urzędu Miejskiego w Łobzie -Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia na „Opracowanie dokumentacji  projektowej na uzbrojenie nowych terenów inwestycyjnych w Łobzie z pełną    infrastrukturą„.

2.0. Stan istniejący

Ulice objęte przebudową, zlokalizowane są na terenie miejscowości Łobez. Ulice przewidziane do przebudowy to ulica Węgorzyńska i Magazynowa a do budowy to Akacjowa, Brzozowa, Cisowa, Lipowa i Sosnowa. 

Ulica Węgorzyńska jest ulicą klasy L, posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości    7,0 m i obustronne chodniki z płytek betonowych (przekrój uliczny) na odcinku o długości ~ 414,0 m, od skrzyżowania z ulicą Magazynową, Podgórną (droga powiatowa) i Strumykową w kierunku skrzyżowania z ulicą Waryńskiego. Zjazdy na posesje wykonane są w różnej technologii, asfalt, trylinka, płyty chodnikowe, polbruk oraz nawierzchnia gruntowa. Stan techniczny nawierzchni ulicy, chodników i zjazdów wymaga ich przebudowy. Zabudowę ulicy na tym odcinku stanowią budynki mieszkalne jednorodzinne. Na pozostałym odcinku, od końca nawierzchni bitumicznej do skrzyżowania z ulicą Waryńskiego (droga wojewódzka) droga nie jest utwardzona, posiada nawierzchnię gruntową. Trasa drogi przebiega przez teren o zróżnicowanej konfiguracji o spadkach od 0,4 % do 6,7 % i różnicach rzędnych od 63,20 do 79,40.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~3,50 do ~22,0 m.

Ulica Magazynowa jest ulicą klasy L, posiada nawierzchnię bitumiczną, nie jest wydzielona krawężnikami, przebiega po terenie stanowiącym place przy bocznicy i rampie kolejowej PKP i dojazd do centralnej kotłowni. Ulica ma przebieg od skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską do skrzyżowania z ulicą Drawską (droga wojewódzka). Stan techniczny nawierzchni ulicy wymaga jej przebudowy. Teren w projektowanym rejonie jest w zasadzie równy bez większych spadków, różnice rzędnych od 64,30 do 65,20.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~6,0 m do ~12,0 m.

Ulica Podgórna jest drogą powiatową klasy L, od skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską i ulicą Strumykową posiada nawierzchnię bitumiczną na odcinku do km 0+678,60        o szerokości 7,0 m i przekrój uliczny a na dalszym odcinku jezdnię o nawierzchni gruntowej. Przy jezdni, oddzielony pasem zieleni jest jednostronny chodnik z płytek betonowych na odcinku do km 0+475,90 (zjazd).

Zjazdy na posesje są wykonane w różnej technologii, trylinka, beton, polbruk, płyty drogowe oraz nawierzchnia gruntowa.

Stan techniczny nawierzchni ulicy, chodników i zjazdów wymaga ich przebudowy. Zabudowę ulicy na tym odcinku stanowią budynki mieszkalne jednorodzinne i zakłady usługowe.

Trasa drogi przebiega przez teren o zróżnicowanej konfiguracji o spadkach od 0,4 % do 8,5 % i różnicach rzędnych od 63,90 do 86,20.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~11,90 do ~22,40 m.

Ulica Strumykowa jest ulicą klasy D, od skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską i ulicą Podgórną posiada nawierzchnię bitumiczną na odcinku do km 0+424,0 o szerokości 6,0 m i przekrój uliczny a na dalszym odcinku jezdnię o nawierzchni gruntowej. Przy jezdni jest odcinek od km 0+163,50 do km 0+399,20, jednostronnego chodnika z płyt betonowych prefabrykowanych.

Zjazdy na posesje są wykonane w różnej technologii, asfalt, beton, polbruk, kostka kamienna oraz nawierzchnia gruntowa.

Stan techniczny nawierzchni ulicy, chodników i większości zjazdów wymaga ich przebudowy. Zabudowę ulicy stanowią budynki mieszkalne jednorodzinne.

Trasa drogi przebiega przez teren o zróżnicowanej konfiguracji o spadkach od 0,3 % do 3,2 % i różnicach rzędnych od 63,90 do 69,40.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~11,90 do ~22,40 m.

Ulica Odnoga Węgorzyńska jest ulicą klasy D i biegnie od skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską do skrzyżowania z ulicą Strumykową, posiada nawierzchnię gruntową utwardzoną systemem gospodarczym żużlem. Na odcinku od skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską do wysokości ulicy Łąkowej droga posiada obustronny krawężnik wystający, jednostronny odcinek chodnika z płytek betonowych. Obręb skrzyżowania z ulicą Węgorzyńską jest utwardzony płytami drogowymi prefabrykowanymi typu JOMB. 

Zjazdy na posesje są wykonane w różnej technologii, kostka polbruk, trylinka oraz nawierzchnia gruntowa.

Stan techniczny nawierzchni ulicy, chodników i zjazdów wymaga ich przebudowy. Zabudowę ulicy stanowią budynki mieszkalne jednorodzinne i usługowe.

Trasa drogi przebiega przez teren o zróżnicowanej konfiguracji o spadkach od 0,3 % do 8 % i różnicach rzędnych od 67,70 do 73,10.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~3,0 m do ~17,10 m.

Ulica Łąkowa jest ulicą klasy D, ulicą bez przejazdu i odgałęzieniem ulicy Odnoga Węgorzyńska, posiada nawierzchnię gruntową bez chodników.

Zjazdy na posesje są wykonane z kostki polbruk oraz posiadają nawierzchnię gruntową.

Zabudowę ulicy stanowią budynki mieszkalne jednorodzinne.

Trasa drogi przebiega przez teren o zróżnicowanej konfiguracji o spadkach od 1,4 % do 8 % i różnicach rzędnych od 69,60 do 74,40.

Szerokość pasa drogowego w liniach rozgraniczających jest zmienna od ~ 8,20 do       ~ 9,20 m na trasie i 18,30 m na placu do zawracania.

W przekroju poprzecznym istniejące nawierzchnie asfaltowe nie mają zachowanych normatywnych spadków poprzecznych. Dla potrzeb projektowania wykonano niwelację przekroi poprzecznych istniejącej nawierzchni - poprzeczniki.

Na trasie projektowanej przebudowy i budowy ulic występują drzewa i konieczna będzie ich wycinka. Wycinkę ograniczono do niezbędnego zakresu wynikającego z warunków przebudowy i budowy oraz warunków bezpieczeństwa ruchu a plan wycinki przekazano inwestorowi celem uzyskania Decyzji.  

3.0. Projekt zagospodarowania terenu

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na podstawie danych zawartych w punkcie I w skali 1:500.

Celem opracowania jest :

-
przebudowa ulicy Węgorzyńskiej na odcinku istniejącego przekroju ulicznego wraz z chodnikami i zjazdami

-
budowa nowego odcinka ulicy Węgorzyńskiej na odcinku drogi o jezdni ziemnej do ulicy Waryńskiego wraz ze zjazdami

-
przebudowa ulicy Magazynowej na odcinku od ulicy Węgorzyńskiej do ulicy Drawskiej

-
przebudowa ulicy Podgórnej na odcinku istniejącego przekroju ulicznego wraz z chodnikiem i zjazdami

-
budowa nowego odcinka ulicy Podgórnej na odcinku drogi o jezdni ziemnej wraz ze zjazdami

-
przebudowa ulicy Strumykowej na odcinku istniejącego przekroju ulicznego wraz z chodnikami i zjazdami

-
budowa nowego odcinka ulicy Strumykowej na odcinku drogi o jezdni ziemnej do skrzyżowania z ulicą Odnoga Węgorzyńska

-
przebudowa i budowa ulicy Odnoga Węgorzyńska wraz z odcinkiem  jednostronnego chodnika i zjazdami

-
budowa ulicy Łąkowej ze zjazdami jako ciąg pieszo - jezdny

Istniejące ulice do przebudowy są elementem układu komunikacyjnego miejscowości Łobez i przyjęte rozwiązania będą miały zdecydowany wpływ na usprawnienie funkcjonowania ruchu, zmniejszenie jego uciążliwości i bezpieczeństwo. Nowe odcinki ulic powiązane zostaną z istniejącą siecią komunikacyjną ulic, poprawią funkcjonowanie układu komunikacyjnego na terenie miejscowości i uaktywnią pod względem inwestycyjnym tereny przylegające do pasów drogowych. Projekt jest opracowaniem w ramach zadania „uzbrajanie nowych terenów inwestycyjnych w Łobzie z pełną infrastrukturą”

Zaproponowano geometrię projektowanych ulic do przebudowy w maksymalny sposób wkomponowaną w istniejące pasy drogowe i przebieg istniejącej obecnie jezdni o nawierzchni asfaltowej ulicy Węgorzyńskiej, jezdni o nawierzchni asfaltowej ulicy Magazynowej, jezdni o nawierzchni asfaltowej ulicy Podgórnej i jezdni o nawierzchni asfaltowej ulicy Strumykowej. Na odcinkach ulicy Węgorzyńskiej, Podgórnej i Odnodze Węgorzyńskiej, gdzie szerokość pasa drogowego nie była wystarczająca i niezgodna z wytycznymi technicznymi dla tej klasy dróg, zaprojektowano nowe linie rozgraniczające pasa drogowego a inwestorowi przekazano materiały niezbędne do wykupu terenów ( mapy z nowym podziałem).

Ulice Węgorzyńską, Podgórną i Magazynową projektuje się jako klasy L a ulice Strumykową, Odnogę Węgorzyńską i i Łąkową jako klasy D.

- ul. Węgorzyńska odcinek A - C i C - J ; długość trasy 1609,50 m.

Przyjęto szerokość jezdni ulicy Węgorzyńskiej na odcinku istniejącej nawierzchni     7,0 m dostosowując do stanu faktycznego w terenie a na odcinku obecnie nieutwardzonym (droga o jezdni ziemnej) przyjęto szerokość 6,0 m. Szerokość chodników na odcinku istniejącej nawierzchni przyjęto wg stanu faktycznego w terenie a na odcinku do projektowanej zabudowy jednorodzinnej chodniki obustronne o szerokości 1,50 m. Na trasie drogi gdzie teren jest niezabudowany nie przewiduje się budowy chodników na obecnym etapie projektowania.

Projekt przewiduje budowę nowych i przebudowę istniejących zjazdów na posesje. Wjazdy projektuje się przebudować poprzez ujednolicenie materiału w granicach pasa drogowego, a szerokość zjazdów istniejących i nowych przyjęto wg inwentaryzacji stanu faktycznego bezpośrednio w terenie.

Wjazdy nowoprojektowane na działki „Osiedla Leśnego” założono wstępnie na każdą działkę budowlaną a ich szczegółową lokalizację należy określić na etapie wydawania Decyzji o Warunkach Zabudowy dla poszczególnych budynków. 

- ul. Podgórna odcinek C - H ; długość trasy 772,20 m.

Przyjęto szerokość jezdni ulicy Podgórnej na odcinku istniejącej nawierzchni 7,0 m dostosowując do stanu faktycznego w terenie i na odcinku obecnie nieutwardzonym (droga o jezdni ziemnej) przyjęto także szerokość 7,0 m. Projektuje się przebudowę jednostronnego chodnika i budowę odcinka nowego chodnika jako przedłużenie do działki nr 1269 (zjazd). Przejęto szerokość chodnika 2,0 m. Na trasie drogi od zjazdu na działkę nr 1269 do końca projektowanego odcinka nie przewiduje się budowy chodnika na obecnym etapie projektowania.

Projekt przewiduje budowę nowych i przebudowę istniejących zjazdów na posesje. Wjazdy projektuje się przebudować poprzez ujednolicenie materiału w granicach pasa drogowego, a szerokość zjazdów istniejących i nowych przyjęto wg inwentaryzacji stanu faktycznego bezpośrednio w terenie.

- ul. Magazynowa odcinek I - K ; długość trasy 609,80 m.

Ulicę Magazynową projektuje się o szerokości 5,0 m a przyjęta szerokość jest uwarunkowana istniejącą szerokością pasa drogowego w liniach rozgraniczających (6,0 m) oraz lokalizacją przebiegu trasy przez teren obecnie utwardzony.

- ul. Strumykowa odcinek C - F ; długość trasy 625,0 m.

Przyjęto szerokość jezdni ulicy Strumykowej na odcinku istniejącej nawierzchni 6,0 m dostosowując do stanu faktycznego w terenie i na odcinku obecnie nieutwardzonym (droga o jezdni ziemnej) przyjęto także szerokość 6,0 m. Projektuje się przebudowę istniejącego odcinka chodnika i projektuje się nowe odcinki chodnika drugostronnego i przedłużenie istniejącego. Przyjęto szerokość chodników na odcinku istniejącego do przebudowy wg stanu faktycznego w terenie a na odcinku nowoprojektowanych          o szerokości 1,50 m. Na trasie drogi gdzie teren jest niezabudowany nie przewiduje się budowy chodników na obecnym etapie projektowania. 

Projekt przewiduje budowę nowych i przebudowę istniejących zjazdów na posesje. Wjazdy projektuje się przebudować poprzez ujednolicenie materiału w granicach pasa drogowego, a szerokość zjazdów istniejących i nowych przyjęto wg inwentaryzacji stanu faktycznego bezpośrednio w terenie.

- ul. Odnoga Węgorzyńska odcinek B - E ; długość trasy 690,0 m.

Przyjęto szerokość jezdni ulicy Odnoga Węgorzyńska na odcinku od skrzyżowania      z ulicą Węgorzyńską do Wysokości ulicy Łąkowej 5,0 m a na dalszym odcinku do skrzyżowania z ulicą Strumykową 4,50 m dostosowując maksymalnie do stanu faktycznego w terenie. Przyjęta szerokość 4,50 m jest uwarunkowana szerokością pasa drogowego (5,0 - 7,0)  Projektuje się przebudowę istniejącego odcinka chodnika i projektuje się nowy odcinek chodnika do działki nr 1274 jako przedłużenie istniejącego. Przyjęto szerokość chodnika 1,50 m z odcinkowymi zwężeniami wynikającymi z linii granicy pas drogowego.

Projekt przewiduje budowę nowych i przebudowę istniejących zjazdów na posesje. Wjazdy projektuje się przebudować poprzez ujednolicenie materiału w granicach pasa drogowego, a szerokość zjazdów istniejących i nowych przyjęto wg inwentaryzacji stanu faktycznego bezpośrednio w terenie.

- ul. Łąkowa odcinek D - G ; długość trasy 122,70 m.

Przyjęto szerokość jezdni ulicy Łąkowej, ulica bez przejazdu,  5,0 m, jako ciąg pieszo - jezdny bez chodników z zakończeniem placem nawrotowym o wymiarach 12,50 x 12,50 m, dostosowując maksymalnie do stanu faktycznego w terenie. 

Projekt przewiduje budowę nowych i przebudowę istniejących zjazdów na posesje. Wjazdy projektuje się przebudować poprzez ujednolicenie materiału w granicach pasa drogowego, a szerokość zjazdów istniejących i nowych przyjęto wg inwentaryzacji stanu faktycznego bezpośrednio w terenie.

Przyjęte szerokości jezdni poszczególnych ulic wynikają z uwarunkowań dostosowania projektu do stanu istniejącego. Zakłada się, że ulice zachowają obecny charakter mimo zmiany w układzie ruchowym w stosunku do stanu obecnego jakim będzie powstanie ciągu komunikacyjnego łączącego ulicę Waryńskiego z ulicą Drawską. 

Przebudowa ulicy Węgorzyńskiej i ulicy Magazynowej wymaga przebudowy skrzyżowań z drogami wojewódzkimi, Nr 151 ulica Waryńskiego i Nr 148 ulica Drawska, przebudowy na trasie skrzyżowania z ulicą Odnoga Węgorzyńska oraz przebudowy skrzyżowania z drogą powiatową, ulica Podgórna i drogami gminnymi, ulice Strumykowa i Łąkowa.

Skrzyżowanie z ulicami Podgórną i Strumykową projektuje się przebudować na mini rondo o średnicy zewnętrznej 20,0 m i wyspie środkowej o średnicy 8,0 m z możliwością przejazdu. Parametry techniczne mini ronda i jego geometria wynika z uwarunkowań stanu istniejącego tj. lokalizacji, kątów wlotów i ograniczenia dostępnej powierzchni terenu. Pozostałe skrzyżowania do przebudowy projektuje się jako proste.

Załamania tras drogowych w planie łagodzi się łukami poziomymi o promieniach         R = 20,0 m, R = 30,0 m, R = 50,0 m, R = 60,0 m, R = 100,0 m, R = 150,0 m                 i R = 200,0 m a na łukach projektuje się poszerzenia.                                                 

Promienie skrętu na skrzyżowaniach projektuje się od R = 4,0 m do R = 12,0 m.   

Na planie zagospodarowania terenu w skali 1:500, rysunek nr.1, wyznaczono osie jezdni , pokazano projektowane spadki podłużne i poprzeczne nawierzchni ulic, oznaczono rzędne wysokościowe w punktach charakterystycznych oraz rozstaw wpustów deszczowych. 

Przyjęte w projekcie rozwiązania układu komunikacyjnego zapewniają funkcjonalną obsługę istniejącej zabudowy i terenów przeznaczonych pod zabudowę, a przylegających do nowoprojektowanych i przebudowywanych ulic  oraz wpływają na poprawę bezpieczeństwa ruchu w rejonie objętym projektowaniem. 

Pozostałe elementy rozwiązania sytuacyjnego pokazane są w projekcie.

Projekt w zakresie rozwiązań komunikacyjnych uzgodniono z inwestorem tj.  Urzędem Miejskim w Łobzie.

4.0. Wykonanie nawierzchni

Jezdnie, chodniki, zjazdy

Przebudowa i budowa ulic wraz z chodnikami i zjazdami jest przyjęta po uzgodnieniach na poszczególnych etapach projektowania z Urzędem Miejskim           w Łobzie. 

Zaprojektowano konstrukcję nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów w oparciu          o Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.), Załącznik Nr 5.  

Realizację ulic w projekcie przyjęto jak dla kategorii ruchu KR-2 dla ulicy Węgorzyńskiej, Magazynowej i Podgórnej i jak dla kategorii ruchu KR-1 dla pozostałych ulic to jest :

a) jezdnie ulic z istniejącą nawierzchnią asfaltową - wzmocnienie

Węgorzyńska, Magazynowa i Podgórna 
5 cm - projektowana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR2

- projektowana warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego (grubość wg przekroi 

  poprzecznych) 

- istniejąca nawierzchnia asfaltowa grubości 4 - 7,5 cm na podbudowie z bruku grub.  ~ 16,5 cm (Węgorzyńska) 

  lub z tłucznia grubości 26 - 35,5 cm 

- podłoże z piasku

b) jezdnia ulicy z nową konstrukcją nawierzchni - Węgorzyńska 
5 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego Dla KR2

7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 

18 cm - podbudowa pomocnicza z chudego betonu B5 - B7,5

10 cm - warstwa podsypki z piasku

Na odcinku długości ~ 230 m od włączenia do ulicy Waryńskiego z uwagi na grupę nośności podłoża G3 projektuje się dodatkowo warstwy :

15 cm - warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce       

             Rm = 2,5 MPa

30 cm - warstwa odsączająca z pospółki (wymiana gruntu) 

c) jezdnia ulicy z nową konstrukcją nawierzchni - Podgórna

5 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR2

7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 

18 cm - podbudowa pomocnicza z chudego betonu B5 - B7,5

15 cm - warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce       

             Rm = 2,5 MPa

30 cm - warstwa odsączająca z pospółki (wymiana gruntu) 
d) jezdnia ulicy z istniejącą nawierzchnią asfaltową - wzmocnienie

 Strumykowa 
5 cm - projektowana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR2

- projektowana warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego (grubość wg przekroi 

  poprzecznych) 

- istniejąca nawierzchnia asfaltowa grubości 4,5 - 4,6 cm na podbudowie z tłucznia   

  grubości 16,4 - 29,5 cm 

- podłoże z piasku
e) jezdnia ulicy z nową konstrukcją nawierzchni - Strumykowa

5 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR1

5 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 

16 cm - podbudowa pomocnicza z chudego betonu B5 - B7,5

10 cm - warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce       

             Rm = 2,5 MPa

30 cm - warstwa odsączająca z pospółki (wymiana gruntu) 
f) jezdnia ulicy z nową konstrukcją nawierzchni - Odnoga Węgorzyńska
8 cm - kostka betonowa typu POLBRUK 

5 cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4 

15 cm - podbudowa z betonu cementowego B15

15 cm - warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce       

             Rm = 2,5 MPa

30 cm - warstwa odsączająca z pospółki (wymiana gruntu)

Na odcinku od km 0+432 do km 0+650 nie jest wymagane wzmocnienie a jedynie warstwa ;

10 cm - warstwa podsypki z piasku

g) jezdnia ulicy z nową konstrukcją nawierzchni - Łąkowa
8 cm - kostka betonowa typu POLBRUK 

5 cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4 

15 cm - podbudowa z betonu cementowego B15

15 cm - warstwa odsączająca z pospółki 

h) chodniki 
6 cm - kostka betonowa typu POLBRUK, czerwona i szara

5 cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4 

10 cm - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

5 cm - warstwa podsypki z piasku 

i) zjazdy 
8 cm - kostka betonowa typu POLBRUK, czerwona 

5 cm - warstwa podsypki cementowo - piaskowej 1:4 

10 cm - podbudowa z betonu cementowego B10

10 cm - warstwa podsypki z piasku 

Podłoże gruntowe pod nawierzchnię jezdni należy zagęścić do Wz = 1.0 i uzyskać wtórny moduł sprężystości nie mniejszy niż  100 Mpa.

Ograniczeniem jezdni będzie krawężnik betonowy typu ulicznego, wystający o wym. 15x30x100 cm ustawiony na 5 cm podsypce cementowo - piaskowej i ławie betonowej z oporem, beton B-10. Na rondzie projektuje się krawężnik kamienny o wymiarach 15x30 cm na ławie z oporem.  Światło krawężnika - patrz przekroje konstrukcyjne - charakterystyczne. Przy krawężnikach projektuje się ścieki przykrawężnikowe z kostki betonowej POLBRUK koloru szarego (przy nawierzchni asfaltowej) i koloru czarnego (przy nawierzchni z polbruku) szerokości 20 cm, obniżone w stosunku do jezdni            o 1 cm.

Ograniczeniem nawierzchni chodników i nawierzchni zjazdów będzie obrzeże betonowe o wymiarach 8 x 30 cm ustawione na ławie betonowej z oporem, beton B10.

Szczegóły dotyczące konstrukcji nawierzchni pokazane są na przekrojach konstrukcyjnych - charakterystycznych w skali 1:25.

5.0. Rozwiązanie wysokościowe

Projektowane niwelety jezdni ulic Węgorzyńskiej, Podgórnej, Strumykowej Magazynowej o nawierzchniach istniejących, asfaltowych, na odcinkach zabudowanych w maksymalnym stopniu zostały dostosowane do stanu sprzed budowy z uwagi na istniejące powiązania wysokościowe z przyległymi ulicami, i wjazdami na posesje. Wysokościowo na odcinkach ulic do przebudowy niweletę zaprojektowano ze spadkami podłużnymi dostosowanymi do spadków istniejących z bardzo minimalnymi, niezbędnymi korektami, wynikającymi z usunięcia lokalnych nierówności.

Projektowane niwelety ulic na odcinkach nowej nawierzchni ulic Węgorzyńskiej,  Podgórnej i Strumykowej oraz niwelety ulic Odnoga Węgorzyńska i Łąkowa zostały dowiązane do stanu istniejącego tj. przebiegiem wysokościowym istniejących nawierzchni gruntowych i rzędnymi wjazdów na posesje. Przy projektowaniu wzięto także pod uwagę tereny przyległych działek budowlanych. Dla zapewnienia prawidłowego odwodnienia nawierzchni i ograniczenia wielkości robót ziemnych dokonano korekt wysokościowego przebiegu niwelety projektowanej nawierzchni.  

Załamania niwelety (różnicę spadków) łagodzi się łukami wklęsłymi i wypukłymi. Parametry łuków podano na profilach podłużnych wykonanych w skali 1:50:500 i skali 1:100:500.                        

W przekrojach poprzecznych projektuje na odcinkach do przebudowy, doprowadzenie jezdni do spadków normatywnych, daszkowych 2 % a na nowych odcinkach projektuje się spadki daszkowe 2 % lub jednostronne o wartościach przechyłki wynikających z parametrów technicznych łuku poziomego. 

Długość poszczególnych spadków i ich wartość oraz rzędne projektowane pokazane są na profilach podłużnych ulic i na planach sytuacyjno - wysokościowych. Spadki poprzeczne nawierzchni ulic, chodników pokazane są na przekrojach konstrukcyjnych - charakterystycznych w skali 1:25 oraz na planach sytuacyjnych w skali 1:500. 

6.0. Odwodnienie

Jako  odwodnienie nawierzchni z wód opadowych przyjęto już istniejące wpusty deszczowe (do przebudowy) oraz zaprojektowano nowe wpusty deszczowe do których wody opadowe doprowadzono za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych  poprzez ścieki przykrawężnikowe.

W projekcie  pokazano na planach sytuacyjnych i profilach podłużnych miejsca lokalizacji wpustów istniejących do przebudowy i wpustów projektowanych.

Wpusty deszczowe zostaną włączone do istniejącej i projektowanej kanalizacji deszczowej a w miejscach gdzie z uwagi na znaczną różnicę rzędnych jest brak możliwości zaprojektowania kanalizacji i zachodziłaby konieczność stosowania przepompowni zastosowano system rozsączania typu np. DRAINFIX TWIN, zagospodarowujący skutecznie wody opadowe.  

Szczegóły rozwiązania kanalizacji deszczowej zawarte są w opracowaniu branży sanitarnej w ramach tej samej Koncepcji.

7.0. Zieleń

Drzewa występujące w liniach rozgraniczających pasa drogowego ulicy Węgorzyńskiej kolidujące z projektowaną przebudową wymagają wycinki. Wycinkę ogranicza się do niezbędnego minimum wynikającego z zachowania warunków bezpieczeństwa ruchu (trójkąty widoczności na włączeniu do drogi wojewódzkiej) i zachowania technicznych warunków normatywnych projektowanej ulicy (szerokość jezdni i pasa drogowego).  

Istniejące i projektowane pasy zieleni w pasie drogowym zostaną urządzone. Trawniki projektuje się założyć przez ułożenie warstwy humusu grub. 5 cm i obsianie nasionami trawy. 

Szczegóły w zakresie urządzenia zieleni i nowych nasadzeń pozostawiono do decyzji 

inwestora na etapie realizacji inwestycji. Nie przewiduje się nasadzeń wysokich.

8.0. Zestawienie powierzchni projektowanych elementów zagospodarowania

- nawierzchnia placu, jezdni ulic i chodników  : 19.983,00 m2

- zieleń, trawniki : 445,0 m2

9.0. Ustalenia dotyczące dziedzictwa kulturowego, zabytków i dóbr kultury 

       współczesnej  

Nie dotyczy.
10.0. Wpływ eksploatacji górniczej na teren zamierzenia budowlanego

Nie dotyczy.

11.0. Wpływ inwestycji na środowisko

Charakter inwestycji nie powoduje zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników.
12.0. Organizacja ruchu.

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie będące częścią składową dokumentacji objętej tą samą umową.  

Opracował :

mgr inż. Janusz Raczyński

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

1. Ulica Węgorzyńska
- nawierzchnia asfaltowa:



10.492,00 m2

- nawierzchnia z bruku na rondzie:


75,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

1.850,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

755,00 m2

- nawierzchnia zjazdów asfaltowa:


150,00 m2

Razem powierz. utwardzone ul. Węgorzyńskiej:
13.322,00 m2
Powierzchnie zielone ul. Węgorzyńskiej: 

6.250,00 m2
2. Ulica Magazynowa

- nawierzchnia asfaltowa:



3.071,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

58,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

64,00 m2

- nawierzchnia zjazdów asfaltowa:


59,00 m2

Razem powierz. utwardzone ul. Magazynowej:
3.252,00 m2
            Powierzchnie zielone ul. Magazynowej:

575,00 m2

3. Ulica Podgórna
  nawierzchnia jezdni asfaltowa:


5.365,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

1.015,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

728,00 m2

Razem powierz. utwardzone ul. Podgórnej:
7.108,00 m2
            Powierzchnie zielone ul. Podgórnej: 


3221,00 m2

2. Ulica Strumykowa

- nawierzchnia jezdni asfaltowa:


3.680,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

950,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

391,00 m2

Razem powierz. utwardzone ul. Strumykowej:
5.021,00 m2
            Powierzchnie zielone ul. Strumykowej:

1950,00 m2

3. Ulica Odnoga Węgorzyńska

- nawierzchnia jezdni z kostki polbruk:

3.310,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

530,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

461,00 m2

Razem pow. utwardz. ul. Odnoga Węgorzyńska:
4.301,00 m2
            Powierzchnie zielone ul. Odnoga Węgorzyńska:
3100,00 m2

3. Ulica Łąkowa

- nawierzchnia jezdni z kostki polbruk:

725,00 m2

- nawierzchnia chodników z kostki polbruk:

10,00 m2

- nawierzchnia zjazdów z kostki polbruk:

66,00 m2

Razem powierz. utwardzonych ul. Łąkowa:
801,00 m2
            Powierzchnie zielone ul. Łąkowa : 470,00 m2

           OGÓŁEM POWIERZ. PROJ. UTWARDZEŃ: 
33.805,00 m2      
           OGÓŁEM POWIERZ. ZIELONE:


15.566,00 m2
PLAN ORIENTACYJNY

Przebudowa i budowa dróg w ramach projektu p.n. „Uzbrojenie nowych terenów inwestycyjnych w Łobzie z pełną infrastrukturą”

ulice: Węgorzyńskiej, Magazynowej, Podgórna, Odnoga Węgorzyńska, Łąkowa i Strumykowa  w Łobzie

Działki nr 1172, 1174, 1176, 1195/42 1200, 1200/8, 1206/2, 1218/1, 1274, 1277/2, 1287, 1293, 1294, 1371, 1372, 1373, 1374/8, 1374/9

i 1377  w obrębie 4,  działki nr 348/34 i 348/37 w obrębie 1, działki nr 700/4 i 795/3 w obrębie 3, i działka nr 193 w obrębie Kołodrąb
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